Arlbergbahn

Die Arlbergbahn ist eine inzwischen elektrifizierte Hauptbahn in Osterreich. Sie verbindet die Tiroler
Landeshauptstadt Innsbruck mit Bludenz in Vorarlberg durch den Arlbergtunnel und stellt die Verbindung
von der Strecke Kufstein-Innsbruck (Unterinntalbahn) zur Bahnstrecke Bludenz-Lindau her. Der Bau

begann 1880. Die ersten Ziige fuhren 1884.
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Durch die Inbetriebnahme der Arlbergbahn 1884 und der 10,6 km langen Untertunnelung des rlbergs
wurde das Inseldasein der Vorarlbergbahn beendet und man hatte Anschluss an des Netz der Monarchie.
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'wif Warum eine Bahn tber den Arlberg?

British Airways Concorde First Flight TP
LONDON - CAIRO on 2th March, 1981

Block time: 3 hrs. 21 mins.

OFFICIAL BRITISH AIRWAYS COVER Airborne time: 3 hrs. 01 mins.
Pilot: Captain K. D. Leney
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Bereits 1840 bestand grofies Interesse an einer Eisenbahnverbindung vom Bodensee bis zur Adria. Insbe-
sondere das britische Kénigsreich war bestrebt, den Postverkehr nach Agypten und Indien zu verkiirzen.
Die Projekte des Baus von Gebirgsbahnen scheiterten jedoch haufig an technischen Vorbehalten. Erst die
Eroffnung der Semmeringbahn 1854 bewies, dass die Uberwindung von Gebirgen mit Eisenbahnlinien
moglich war.



Ansichten entlang der Arlbergbahn
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1. Sieoler in bee Mationaltvadyt: 2. Smit. 8 Bride iiber dic Oehthaler Ade. 4, Piand, 5 Canded. 6. Weiler 64 und Jnnbriide. 7. Ruine Sdyofenitein. 8. €t Wnfon, bjtlider Fwneleingang.

Skigsen vou ber Avfbergbalin. (&, 151) ‘
9. Widehen aus dem Vregengervald. 10, Langen, wefilicher FTunneleingang.
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Bahnpost-Stempel 1946:
Zug 103 Innsbruck-Lindau;
der Zug fuhr uber
Arlbergbahnsitrecke

Das Buch fir alle: illustrierte Blatter zur Unterhaltung und Belehrung fir die Familie und Jedermann

Der Bau der Arlberg-
bahn, die das Eisen-
bahnnetz Vorarlbergs
mit dem der Monarchie
verband, die Landschaf-
ten entlang der Bahn,
und die Geschichte der
Bevolkerung waren
immer wieder Stoff fir
die damalige ,Boulevard-
presse*. Ahnlich viel
wurde in den Jahrzehn-
ten zuvor tber die
Semmeringbahn mit
ihren welbtebrihmten
Engerthloks und lber die
Brennerbahn berichtet.




125 Jahre Eisenbahn

in Vorarlberg
1872 - 1997 LREEy
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125 Jahre senbahn in Vorarlberg

Carl Ganahl
(1807 — 1889)

Vorarlberger Industrieller und Politiker,
Vorkdmpfer fiir die Eisenbahn in Vorarlberg
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Textilwerke Ganahl, Feldkirch, Spinnerei (zerstort), Zustand: um 1850; springer.com

In Vorarlberg setzte sich ab 1847 der Industrielle Carl Ganahl massiv fiir den Bau einer Eisenbahnver-
bindung von Innsbruck zum Bodensee ein - auch um seine Waren transportieren zu konnen. Zunachst
gelang es ihm 1869 jedoch nur die Bahn zwischen Bregenz und Bludenz beim Handelsministerium
durchzusetzen. Erst das Handelsembargo aufgrund des deutsch-franzosischen Krieges 1870/71 machte
dann den Anschluss an das Netz der Monarchie wieder dringlich. Dennoch wurde deren Bau erst am 7. Mai
1880 mit einem Kostenrahmen von 35,6 Millionen Gulden beschlossen.



Eine Bahn durchs Gebirge

Mitndung ded Pigthaled in die Jnnjdludt (Mribergbalhn), Blick auf Dovf eyl (Tirol).

Jetzt begannen die technischen Herausforerungen beim Bau der A lergbahn. Die rihtige Trasse musste
gefunden werden, Fliisse liberquert und so manche Hochstschwierigkeit, welche dem Hochgebirge
geschul-det war, musste iiberwunden werden.




Die naturraumlichen Voraussetzungen erforderten
den Bau zahlreicher Tunnels und Viadukte in hochst
gefahrlichem Gelande. Insgesamt wurde versucht, die
Trasse der Eisenbahnlinie maglichst dem Gelande
anzupassen.

Die Trisannabriicke in Tirol gilt als technische
Meisterleistung und ,Europabricke* des 19.
Jahrhunderts. Sie Uberspannt mit einer Lange von
230 m den Eingang des Paznauns auf einer Hohe von
87 m und quert dabei die Trisanna.
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Wer war Lott?

Mit der Durchfiihrung des
Baues der Arlbergbahn
wurden durch den
Handelsminister Ing. Julius
Lott beauftragt. Dieser
hatte bereits beim Bau der
Brennerbahn mitgewirkt.
Er sollte nun dieses
technische Meisterwerk
erstellen und vollenden.
Die Fertigstellung dieses,
seines wohl grofiten
Werkes - der Arlbergbahn
- konnte er jedoch nicht
mehr erleben; infolge
seines grofien Arbeitsein-
satzes und der dadurch
angeschlagenen Gesund-
heit verstarb er bereits im
Mai 1883 an Tuberkulose.

Briefmarkenbogen 2013 zum
Gedenken an den Tod von
Julius Lott; auf den Allongen
sind berihmte Lokomotiven,
die die Arlbergbahn befuhren
abgebildet.
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LR q;ﬂb‘m Strofien, anf Die Wichtigkeit des Prolektes Arlbergbahn wurde

Sy Dampf bfldgelien Lagen dadurch demonstriert, dass am 20.9.1884 bei der

Ausschnitt aus Neue lllustrirte Zeitung, No. 51, Band Eroffnungsfahrt Innsbruck-Bludenz Kaiser Franz
2, 1884: ,Die Arlbergbahn“ . Josef |. mitfuhr.

Die Anfunft des Sejuges it Cangen.

Der Durchichlag des 2Arlbera-Tunnels.

Uad) Stigzen unferes Spectal: Artiften. (Siehe Seite 155.)

Ausschnitt aus Neue lllustrirte Zeitung, No. 10, Band ], 1884. ,Durchschlag des Arlbergtunnels”
Bereits am 19. November 1883 erfolgte der Durchschlag des Arlbergtunnels



Fiir den Betrieb der Arlbergbahn wurde die Idee der Semmeringbahn aufgegriffen und ein Wetthewerb fiir Lokomotiven ausgeschrieben, an der sich die Wiener Neustadter Lokomotivfabrik, die Lokomotivfabrik Florids-
dorf und Krauss in Miinchen beteiligten. Die Lokomotiven wurden 1884/85 ausgeliefert. Tatsachlich setzten sich jedoch die Lokomotiven der kkStB-Baureihe 73 durch, an deren Bau alle dsterreichischen Lokomotiv-

fabriken beteiligt waren. Spater folgten vor allem Lokomotiven der Baureihen 170 und 380.

150 Jahre
Eisenbahn in Usterreich
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kkStB 170 - fiir das Jubilaum ,75-Jahre Arlbergbahn”geschmickt
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Die nicht philatelistischen Abbildungen der Loks stammen aus dem Katalog Micro-Feinmechanik

M Rauchenecker einem feinmechanischen Betrieb fir Prazisions-Eisenbahnmodelle.
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Personalisierte Marke

&i
Lok der ehemaligen
Vorarlbergerbahn
die "RHEIN" — Baujahr 1871
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Personalisierte Marke

Im Zuge der Elektrifizierung der
Arlbergbahn 1925 wurden elektrisch
angetriebene Schnellzugslokomo-
tiven henotigt. Die ersten sieben
Maschinen wurden von Brown Boveri
& Cie (elektrischer Teil) und von der
Lokomitvfabrik Floridsdorf
(mechanischer Teil) 1923/24 geliefert.
Die markante Elektro-Lok wurde im
Volksmund wegen ihrer Dreiteilung
in ,Schnauze’, ,Kérper" und
,Schwanz" und der griinen Farbe nur
.Krokodil* genannt. Sie meisterte die
- steilen Rampen der Arlbergbahn
muhelos und zahlt zu einer der
leistungs-starksten und optisch
beein-druckendsten Elektro-
Lokomotiven ihrer Zeit. Die letzten
oot ihrer Art wurden 1979 ausgemustert.

Heute ware die Arlberghahn ohne

Erste elektrifizierte Gebirgslok auf der Arlbergstrecke - das Arlberg-Krokodil
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Taurus-Lokomotiven nicht mehr vor-
stellbar: Fast alle Fernverkehrsziige
(Railjets und Intercities), ein Grofteil
der Guterzlge und sogar einige Re-
gionalexpress- und Regionalziige wer-
den mit Taurus-Lokomotiven bespannt.

Und so - auch durch die Arlbergbahn -
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verbindet der ,Stier" Vorarlberg mit
dem Rest der Welt.

Marke der , Taurus”-Lok

Zusammendruck Liechtenstein 2013: Osterreichischer
Railjet unterwegs in Liechtenstein
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- Und wieder war es ein
- Krieg, der den néch-
- sten Schritt - die Elek-

trifizierung - der Arl-
bergbahn wesentlich

. beschleunigte. Durch

den Verlust der grofien
Kohlegruben nach dem
Ersten Weltkrieg, war
die Beschaffung von
Steinkohle sehr er-
schwert, was den
Bahnbetrieb empfind-

' lich traf. In Anbetracht

der steigenden Kohle-

. preise drangten die k.
- k. Staatsbahnen auf

- eine baldige Elektri-

. fizierung der Arlberg-
~ bahn, sowie auf einen
- ziigigen Ausbau der

. Wasserkréfte in Vor-
* arlberg.

Die erforderlichen Mengen an elektrischer Energie

sollte durch das neu gebaute Spullerseekraftwerk
geliefert werden. Im Jahre 1923 wurde mit den Elek-
trifizierungsarbeiten auf der Arlbergbahn begonnen. j : J
Der elektrische Bahnbetrieb wurde am 14.5.1925 auf | R Soet
der gesamten Strecke aufgenommen.
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Werbeplakat aus einem Prospekt (1925)



